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Skeppet i nordisk historia

Skeppetinordisk historia

Illustration Margaretha Leide Jonson.

| haftet "Allman skeppshistoria” berdrdes den forhistoriska
skeppsbyggnadskonsten i Norden i ett stOrre europeiskt sammanhang.
| detta studiehafte berattas om den langa skeppsbyggnadstradition som finns
i Norden fran vikingatiden till nutid. Politik och handelsintressen har spelat
en stor roll for utvecklingen av de olika skeppstyperna, allt fran vikingaskeppens
smackra konstruktioner till de lastdryga koggarna och de tunga krigsskeppen
fram till segelfartygens kamp mot angfartygen.
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Vikingarivasterled

Enviktig forutsattning for vikingaférdernavar
segletsom bor hakommittill Norden under 700-
talet. | vaster nadde norrmannen fran norska
vastkusten 6ver Shetlandtill Orkneyoarna. Efter
atthaunderkuvat denursprungligabefolkningen
fortsatte expansionentill Hebridernaoch darifran
runt Skottland och in mot Irland. Den forsta
egentligavikingardden somvi kanner till intraf-
fade 793 mot klostret vid Lindisfarne i nordli-
gaste England, men detkanvaraenrenslump att
just den raden kommit att registreras som den
forsta. Vikingarna skapade sig snabbt genom
plundringar ett stabilt rykte som barbarer och
rovare. Specielltskrammande var dettydligen att
de utan férvarning kom seglande utifran 6ppna
havet. Enirlandsk munk skrev ocksa att han var
lycklig nar det stormade och var daligt vader. Da
visste han att det inte garna kunde komma vi-
kingar.

Kejsar Karl den store var val medveten om
det germanska hotet fran norra Europa. Fran
dessa barbariska nejder hade ju hela England
erdvrats nagra arhundraden tidigare. Bland de

frisiska 6arnaiutkanten av sittimperium forsokte
han darfor anordnaett kustforsvar vilket verkar
hahaften viss effekt. Kejsaren uppnadde ocksa
fred med den danske kungen Godfred paandra
sidan Danevirke - beféstningssystemet dver
Jyllands sodra del - men nér de bada hade dott
brakade allt samman. Som en flodvag villde
vikingaflottorna ned mot de forsvarslgsa fran-
kiska kusterna. Situationen for vasterlandet blev
kritisk eftersom man samtidigt ansattes av ara-
biska/muslimskarovarflottor i Medelhavet och
magyariska (ungerska) révartag i oster.
Vikingaskeppen roddes upp i de storafloder-
naRhenoch Schelde. Via Seine belagrades Paris
iomgangar. Tidvis ockuperades delar av land-
skapetrunt Seine. Lugntblev detinorra Frank-
rike forst nér kejsar Ludvig den fromme 910
hade engagerat hovdingen Rollo att for hans
rakning bevaka Normandie som ett eget fursten-
dome. Rollo utposterade sina egna man pa
befastningar utmed hela kusten. Vissanordiska
flottor seglade vidare till Spanien och har bréandes
t exvallfartsorten i Santiago de Compostela. Val
nere i det arabiska (saracenska) Portugal och
Spanien motte man hardare motstand. For att
luravikingar byggde saracenernakopior av vi-

kingaskepp som de fyllde

med vana soldater. Har far
man ocksa detaljerade upp-
lysningariskrivnakallorvia
den i dessa omraden ut-
bredda litteréra kulturen.
Detvisarsigattvikingarnai
hog grad var pragmatiker.
Deforlorade oftaistriderna,
men hellre an att slass till
sistaman bérjade man for-
handla. Somligaav dessavi-
kingar fortsatte anda till
Rhone-mynningen i s6dra
Frankrike dar de 6vervint-
rade. I Italien brande de en
stad som de trodde var Rom
(Luna).

Fran frankerriket och
fran Normandie utvandrade

Under de intensiva vikingatagen strok nordborna fram utmed manga avlagsna

kuster och floder. Margaretha Leide Jonson.

vialandvéagen attlingar till
nordbornanertill Syditalien
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som erévrades. Dérifran tog man sa smaningom
avendetarabiska Sicilien. Detta utmynnadeiden
markliga normandiska furstedynasti (Roger I,
Roger Il etc), som padenna 6 skapade en fristad
under fredligaoch kulturellthégtstaende forhal-
landen for bade araber, judar och kristna. Paven
rasade givetvis mot dessa "katterska reptiler”.
Fran Sicilien deltog man ocksa i korstagen och
grundade stater i norradelenav det heliga landet.
En sarskild fiendskap uppstod déarvid med det
Ostromerska kejsardomet i Bysans. Déar kom
man i strid att mota bade vikingaattlingar i kejsa-
rens livgarde och i samma trupp landsflyktiga
anglosaxare som végrade att lyda under
normandisktstyre i England.

Englandinvaderadesav nordiska vikingar un-
der 800-talet. Fleranorskaoch danskavikinga-
hovdingar bosatte sig i landet. Manga ortnamn
vittnar fortfarande om den nordiska invandring-
ens utbredning. Har uppstod &ven ett nordiskt
kungarike med centrum i York (Jorvik). Pa Ir-
land tog norrmannen éver landet langs kusterna
och grundade hér ett antal stader (t ex Dublin,
Waterford, Wicklow etc). Delar av Skottland
och Wales var standigt utsatta for hartdg. On
Man erovrades. Pa de flesta stallen uppstod en
nordisk/keltisk/anglosaxisk blandkultur dar ofta
vikingarnaovergicktill kristendomen.

Ar 1066 landsteg Vilhelm Erévraren medsin
vikingaflottai England. Han kom fran Normandie
och handelsen finns bevarad i bild pa den langa

textilbonaden som bar namnet Bayeux-tapeten.
Inom kort hade hela England och for 6vrigtaven
de skotska och walesiska randomraden satts
under normandisk 6verhdghet. Ensarskild hard
kamp utspelade sig just i de omraden i norra
England som hade ett stort inslag av nordbor.
Motsattningarna mellan de normandiska hars-
karna a ena sidan och de kuvade anglosaxarna
och nordborna pa den andra var lange harda.
Forst pa 1300-talet borjade franskt och
anglosaxiskt -aven sprakligt- vaxa sammantill
engelskt.

I slutet av 800-talet upptéacktes Island. Over
Féaroarnafor snarttusentals nordbor i hundratals
fartyg for att ta det nya landet i besittning. Pa
Island har denéldre nordiskatraditionen hallit sig
levande framivartid. Dentidigmedeltidaisland-
ska litteraturen &rsamtidigten ovarderlig kéllatill
den nordiska vikingahistorien. Fran lIsland
koloniserades ocksa omkring ar 1000 sydvastra
Gronland - Osterbygden - under ledning av den
fredldse Erik denRdde. Senare utvidgades kolo-
nisationen till Vasterbygden pa Gronlands vastra
sida. Efter att ha fatt uppgifter omett nytt land av
envinddrivenviking, for Erikden Rodesson Leif
denlycklige vidare vésterut. Han grundade den
forsta vasterlandska bebyggelsen i Amerika.
"Leifsbodarna”, som bosattningen kallades, kan
vara identisk med den som norska arkeologer
gravtut pa L"Anseaux Meadows pa Newfound-
lands nordligaste spets.

Bayeuxtapeten ar ett unlkt samtlda textlldokument over V|IheIm Erovrarens |nva5|on av England
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VikingariOsterled

Ostersjons kuster var under vikingatiden be-
folkat av manga folkslag. En form av jamvikt
verkar haexisterat med dmsesidiga krigiska fo-
retag ochallianser. Smanordiska enklaver upp-
stod i mindre stadsliknande samhéllen. Fran gran-
sentill Danmark/Sachsenisydvasttill Estland i
nordost har mant ex funnitnordiska gravar, en
del gotlandska och en del sveapraglade. Wollin,
som nordbornakallade Jomsborg eller Jumne,
var ett av de mera betydande samhéllena. En
dominerande roll i Ostersjon intogs av Gotland
dar man konstaterat flera vikingatida hamnar,
t exiPavikenoch Frojel.

Upp efter floder som Wisla (Weichsel), det
sydligaDvinaoch framforallt Neva, 6ver Ladoga
med staden Aldeigjuborg (Staraja Ladoga) till
Dnjepr ... 6veralltfor vikingahdvdingar medsina
foljen och skepp. Farderna var i forsta hand
inriktade pd handel med slavar, pélsar, honung,
vax, vapen (bl afrankiskasvard) etc. | omradet
kunde de rdkna med viss hjalp av finsk-ugriska
stammar som redan var kdnda i véster. Snart
upptackte vikingarna handelsvagen mot Bysans
ochmotarabernaisoder. For att klara organisa-
tionenav handelsexpeditionernaupprattades flera
stater med mé&ktiga stdder som Novgorod,
Smolensk och Kiev, styrdaav furstar somenligt
rysk tradition hade rusiskt (nordiskt, narmast
svenskt) ursprung. Enligt traditionen hade de
inkallats av de slaviska stammarnasjélva for att
hallaordning. Den framste hdvdingen hette Rurik
(Hrorekr).

De rusiska hdvdingarnadrog pavintrarna ut pa
gastning hos de underlydande folken samtidigt
sommansamlade pasig handelsvaror. Innevanarna
fick byggaspeciellaflodbatar at dem. Dessa var
stockbatar av stora aspar som kunde forses med
skvéttbord, mast och segel. Pavarendrog valdiga
konvojer med ruser nedfoér Dnjepr till Svarta Ha-
vet. Aven Volga anvandes for farder ned till
bulgarernasrike och till Kaspiska havet. Ett sér-
skilt naraforhallande uppstod mellan sveakunga-
rnaoch de rusiskastorfurstarna. De senare etable-
rade ocksa kontakter med kejsaren i Konstantin-
opel (Bysans). P4 900-talet inkallades nordiska
legosoldateridets k "varingagardet™, kejsarens
livgarde.

Vikingaskeppen

Den framsta symbolen for vikingarnas skepp
har blivit det seglande roddskeppet i Oseberg i
Vestfold, sodra Norge. Skeppets langd &r21,4 m
ochbredden 5,1 m. Skeppet, som ar fran omkring
800 men gravsatt forst ar 834, ar ett mycket
specielltskepp. Det &r Nordens rikaste gravfynd
med en mangfald av statliga och rikt ornerade/
skulpterade traforemal. | skeppet lagenkvinna; en
drottning eller kanske en prastinna for hedniska
gudar. Med henne dédades och begravdes troli-
gen hennesslavinna. Det norska Gokstad-skep-
pet fran ca 900 ar storre - 23,5m x 5,25 m - och
i verklig mening ett seglande skepp som, till skill-
nad fran Osebergaskeppet, verkligen visar den
klassiska modellen for ett vikingaskepp. Tre sma
roddbatar ingar ocksa i fyndet.

] e
| \“Et v Gokstadskeppet i Norge, ett av de berémda
| norska gravskeppen fran tidig vikingatid.
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Samtidamed Gokstadskeppet ar Tune-skep-
pet, dettredje storakungliga norska skeppet, om
aninte saval bevarat och kantsom de badaandra
skeppen. Batgravarnavittnar om ett stormanna-
vélde, kanske ett begransat kungavalde, i omra-
detkring Oslofjorden fran 800-talets borjan.

| Sverige har patraffats mangarikabatgravar
t exiUpplandvid Valsgarde och Vendel. Traet
i batarna har dock inte bevarats och dessutom
kan de i storlek inte méata sig med de norska
fynden. Aven i Danmark har forekommit rika
batbegravningar, t exavenhdogattad mani Ladby
pa Fyn fran 900-talet. Stormannen har begravts
i ettlangt och ganska lagt roddfartyg. Troligen har
mannentillhértden kungliga familjen. Detkan
noteras att ldmningarna efter skeppet i Ladby
finnsbevaratien moderncementkammareisjalva
gravhdgen. Samma hdga status som Ladby-
hovdingen bor den gravlagde i en batgrav fran
grannskapetav den vikingatida staden Hedeby
vid Slesvig hahaft.

I sjdlvahamnentill det forna Hedeby har ett
handelsfartyg och dessutom ett stort langskepp
patraffats tillsammans med ett trapinnat, "sla-
viskt" vrak. | jamforelse med de hundratals ba-
tarnai gravar ardock vikingatida batfynd i vatten
ganskafa. Det forsta vikingatida handelsskepp
som patraffades i Norden lag i stranden nara
Askekarrvid Gotadlvi Vastergétland. Det grav-

des utredan 1934. Askekarrsfyndet har nu date-
rats till 930-talet. Ett skepp fran sammatid som
Askekarrsbaten har hittats i Norge, det's k KI1&-
stad-skeppet. Detta har en fortjockad bordgang
i "vandgangen" avsammatyp somdeni Askekarr
och Skulde-lev I. Denna konstruktion kallades
meginhufr.

De flesta skeppsfynd i vatten kommer fran
farledsspérrar. | Skuldelev i Roskilde fjord har
man funnit fem skepp fran mitten av 1000-talet.
Ettav dessa (Skuldelev 1) har varit ett handels-
skepp av furu av typen knarr, troligen byggt i
Norge. Ett langskepp (11/1V) har varit pd 28-29
m, ett mindre handelsskeppav ek (I11) av typen
byrding ar pa 13 moch ett mindre langskepp av
ek (nr V) paca 18 m. Till fynden hor ocksa en
fiskebateller farjaav ek (V1). Allahar bargats,
bevarats och rekonstruerats vid Vikingeskibs-
halleniRoskilde. Fullskalekopior finnsidag av
Skuldelev 1, I11och V. Endendrokronologisk -
arsringsbaserad - analys har visat att det stora
langskeppet byggts i Dublin pa Irland.

I en undersokt sparr vid Fotevik i Skane
kunde fem batar lokaliseras. Resternaav ett litet
langskepp har bargats. Ytterligare ett langskepp
har identifierats paplatsen. Dessa fartyg sanktes
troligen ndgot senare an skeppen i Skuldelev.
Likheterna med Skuldelev later ana en lokal
skeppsbyggnadstradition i Skane/Sjalland.

METER,

Den inbdrdes
storleken pa be-
varade partier av
de fem Skulde-
levskeppen.

[lustration
Margaretha Leide
Jonson.
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Vid sddra Ostersjokusten har flera batfynd
fran vikingatiden lokaliserats. Skeppen har stora
likheter med de nordiska skeppen. De viktigaste
avvikelsernaar trapinnar i stéllet for klinknaglar
av jarn mellan borden. Det ror sig om minst ett
dussintal fynd, som vi brukar hanforatill (vast)
slavisk skeppsbyggnadskonst. Fleraolikatyper
finns representerade, bade for inlandsfarvatten,
for kustlagunernaoch for hogsjofart i Ostersjon.
Enannan variant ar batfynden dster om Weichsel/
Wisla, somar jarnklinkade, menidvrigthar vissa
"slaviska" drag. Dessa batar kan tyda pa en
baltisk tradition (i dag representerad av litauer
och letter). Slutligen skandmnasattmaniFinland
har funnitdens k Lapuri-baten somen gang varit
ettmindre handelsskepp.

Medeltiden

Nar slutade vikingatiden och nér borjade
medeltiden? Det &r viktigt att klargOra att dessa
epoker a skapade av sentida forskare for att faen
kronologi i historien. Tidigare ansag man att
vikingatiden borjade ar 793 i samband med 6ver-
fallet pa Lindisfarne. Slutet lades till slaget vid
Hastings 1066. Numera anser man att vikinga-
tiden bor borja redan under den hogtstaende
kulturella period som gravfynd fran 6-700-talet
vittnar om. Slutet bor forlaggas till 1100-talet,
kanske ar 1103 da Lund blir kristet centrum for
helaNorden. Det ska ocksa noteras att medelti-
dennere i Europabdrjar betydligttidigare an'i
Norden, redan pa 400-talet.

Brottet mellan vikingatid och medeltid kénne-
tecknas av tva viktiga foreteelser. De tidigare
sma kungarikena laggs samman till storre riks-
enheter. | Danmark verkar Harald Blatand, dod
986, ha variten sadan maktig riksenare. Pa hans
storarunsten i Jelling star att han enade Danmark
och gjorde danernakristna. Kristendomens info-
rande ar den andra foreteelsen. Genom kyrkans
makt kunde kungarnastyra folket men ocksa fa
skrivkunnigamantill sinadministrativauppbygg-
nad av rikena.

Under medeltiden stabiliseras alltsa de olika
landomradena till en stat, ndarmare bestamt en
feodal variant med kung och lansvésen, adel och
kyrka som de viktigaste elementen. Den &ldre
hovdinga- och storbondeklassensugs upp i dessa

grupper. Dessutom kommer det férstaegentliga
stadsvasendet (urbanisering) och det forstaegent-
ligamyntvasendet (monetarisering),d v sman
overgar fran byteshandel med varor till mynt som
véardematare. Allt detta har som bakgrund en
vasentligt 6kad handel med stora partier varor,
inte minst nddvandighetsvaror som salt, spann-
mal, kreatur, héastar, fisk, jarn och textilier.
Handelskapitalet firar triumfer och en ny viktig
samhéllsklass, stadsborgarna, borjar stickaupp,
avenomden fran borjan ar av utlandskt ursprung
(tyskahanseater). Alltdetta sker gradvis. Enstor
delav denegnatrafiken galler Iange lyxvaror till
de maktégande grupperna (vapen, vin, klader,
kryddor, kyrkliga foremal). Dessa varor borde
helst kunna granskas och hembjudas i svensk
hamn av kunniga kdpmén med stora resurser
bakom sig. Overheten uppmuntrade darfor han-
seater och andra att sla sig ned i svenska kop-
stader, vilket holl tillbaka de inhemska kdpman-
nen.

Samtliga dessa faktorer inverkar pa skepps-
byggnationen. Under medeltidens lopp forvand-
las skeppen fran vikingatidens utsokta byggen
med sina optimalatimmerresurser till effektiva
transportmaskiner byggdaav samre, oftaimpor-
terat, virke med begréansad levnadstid. Fran lo-
kala och regionala skeppstyper uppstar skepp
for varldsoceanerna. Det ror sig pa flera satt om
de storsta forandringarna i skeppsbyggnads-
konstens historia, detta trots att "medeltiden”
som epok ofdrtjant har daligt rykte i vara dron.
Alldeles sérskilt galler dettaomdéme om man
med medeltid ocksa menar var sena jarnalder
och tar med utvecklingen i Sydeuropa.

Enbetydande kolonisation hade under vikinga-
tiden gt rum med nordiska bonder pa de nord-
brittiska 6arna, Féroarna, Island och Gronland.
Inom Nordens granser bryts under tidig medeltid
nyttodlingslandidetsydsvenskainlandet, i stora
delar av Norrland och Finland samt i Estland.
Nyodlingsvurmendr internationell. Man raknar
med 1100-talet som den stora interna
kolonisationstiden i Centraleuropa.

Tyskar och danskar tranger i korsets tecken
tillbaka de véstslaviska och baltiska folkgrup-
perna fran sédra Ostersjon. Under samma fore-
vandning expanderar svenskar osterut, till Fin-
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land och langre in mot Finskaviken. De hedniska
folken, finnar, ester och slaver, som upplevten
"forsenad vikingatid", forsvarar siggenomattbl a
foreta betydande flottexpeditioner mot fiende-
land. De underkuvas dock efter hardastrider och
deras sjomakt gar i graventillsammans med de-
rasgamlasamhaéllsordning.

Vikingatidens sjofarts- och kopmannatradi-
tioner levde langst kvar pa Gotland. On var
tamligensjalvstandig i forhallandetill det svenska
fastlandet och gruppenstorbdnder var tillréckligt
penningstark for att utgéra den naturliga
forbindelselanken mellan det ryskaomradet och
kontinenten i véster. Tyska intressenter var annu
i borjan av 1100-talet tvungna att halla sig pa
nordsjosidan, eftersom sidra Ostersjokusten helt
kontrollerades av slaviska furstendémen. Den
sydliga delen av Jylland (Holstein) kom 1139
under tysktvélde och darefter andrades situatio-
nen hastigt. Staden Libeck nystartades 1143 pa
gammal slavisk mark och harifran utgick nu stra-
vanden att beharska handeln i resten av Oster-
sjon. Ett formanligt avtal ingicks med gotlan-
ningarnaoch tyskar kunde bosattasigi Vishy. De
nordtyska och hollandska staderna bevakade
sinaintressen genomsinsammanslutning, dens k
hansan.

Annu 1229 sluts handelsfordrag sjalvstandigt
mellan gotlanningar och ryskafurstar, 1237 dven
mellan gotlanningar och engelsmén. Efter hand
tar tyskarna 6ver bade trafiken dsterut och sta-
den Visby. Enstor delav derasdominans ligger
i hansastaden Liibecks monopol pa saltet fran
Luneburg i det tyska inlandet. Saltet fick allt
storreroll, inte minsti konservering av viktiga
varor som skulle ut pa marknaden, sarskilt fisk.
Ocksa dennaexport fran Norden kontrollerades
av hansastaderna. Forst 1angt senare blev det
mojligt for svenskar att segladirekt pa Frankrike/
Iberiska halvon och Medelhavet for att hdmta salt
darifran. Med hot om blockad av saltet hade
tyskar och dven danskar &ndatill 1600-talet ett
vapen riktat mot Sverige/Finlands hjarta - eller
snarare mage.

Kringslutetav 1200-talet var processen med
hansans uppbyggnad av ekonomisk maktavslu-
tad, &ven om den gotlandska landsbygden som
handelsomrade fortfarande var med i speletsom

enunderordnad part. Den norradelenav Oster-
sjon med Finska viken var viktigast inom det
svenska viéldet och det var bara fran staden
Lodose vid Gota dlv och fran Gotland som Nord-
sjontidvistrafikeradesav svenska fartyg.

Omkring 1150tillsandas Limfjorden som dit-
tills utgjort den enda sékra passagen fran Katte-
gatt/Skagerack ut i Nordsjon. Samtidigt upp-
muntradesdennas kummelandsfart med hollan-
dare pa véag till Skanemarknaden av de danska
kungarna. Genom konkurrensen hindrades ndm-
ligen danskarnaatt helthamnaiklorna pa Liibeck.
Runt Skagen kunde ocksa saltet na till Ostersjon.
Skagens rev och Nordjyllands sandigaklittkust
ansags emellertid for farlig. Daremot kunde man
sakert stava rakt vasterut efter att ha foljt kusten
norrut fran Sydnorge/Bohuslan.

Ar 1389 forenas de nordiska landerna under
enunionsmonark, drottning Margareta av Dan-
mark (Kalmarunionen). Nagratiotal ar opererar
sjorovarflottor (vitalianer) for att understddja
den avsatte svenske kungen Albrekt av Meck-
lenburg. Borgar pa Bottniska vikens bada sidor
ockuperas och darefter daven Gotland. Efter hand
forsvinner dennatypav piratverksamhet. | Sverige
uppstar snart en stark opposition som gor att
landet river sig 16s fran unionen vid ett flertal
tillfallen, slutgiltigt forst 1523. Med skiftande
maktkonstellationer forsdker nordiskaintressen
slippa fran hansans tunga handelspolitik. Krig
rasar under 1400-talet nastan konstant bade
inom och utom de nordiska landerna, inte minst
sjokrig.

Dessakolonisations-, krigs- och expansions-
foretag staller stora krav pa skepp och sjofolk.
Den organisation som star bakom arden gamla
ledungen, folkuppbadettill sjéss under ledning av
hovdingar och stormén, som anpassatstill de nya
forhallandena. Forsti slutet av 1400-talet kom-
mer en forsta kunglig 6rlogsflotta i form av en
unionsflotta, skapad av kung Hans i Danmark.

Denviktigaste internationellaskeppstypensom
vaxer fram under medeltiden &r koggen. Den
namns forsta gangen i samband med en undsitt-
ningsexpeditiontill dentyskabosattningeniRiga
ar1206. Det aldsta fyndet av ett sadant fartygs-
vrak, fran Kollerup i nordvastra Jylland (Jam-
merbugten), visar att det varit forsett med en
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Koggen avbildas ofta pa de
olika hansastadernas sigill.
Illustration Margaretha Leide
Jonson.

mastfot i ett fortjockat spant placerat ovanligt
langt forut i skeppet. Koggfyndet harenflat och
kravellbyggd botten, med nagra fa klinkade bord
i sidan. Skeppet tycks haanpassats helttill vade-
havskusten mellan Holland och Jylland. VVraket
visar alltsa pa ett misslyckat forsok till
ummelandsfart. Viharanledningatttroattdet var
med forbattrade versioner av detta fartyg som
efter hand Skagen regelmaéssigt kom att kring-
seglas. Forbattringarnabestod i ett hogre, klink-
byggtskrov, med kraftiga tvarbjélkar som dven
trangde utur bordlaggningen, samten mastsom
pa nordiskt satt placerats i ett kdlsvin strax for
om midskepps.

1962 hittades nara Bremen i nordvastra Tysk-
land ett fartyg som helt motsvarar de samtida
avbildningarnaav koggen och darmed dess fullt
utvecklade form. Bremenkoggen var nybyggd
och lag sannolikt pasin varvsplats nar den forliste
ca 1380 (dendrokronologisk dateringav virket).
Den har haft ett akterkastell och ett halvdack
forut. Langden &ar 23,5 m och bredden 7,5 m.
Forstaven ar inte mindre an 8,4 m lang. 40 spant
haller ettinbordes pa 0,5 m. Kolsvinethaller 11,8
milangd. H6jdenvarierar mellan5,3och7,5m
(akterkastellet).
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De vasentligakénnetecknenfor koggen ar flat
botten utan nordisk T-kol, vaxlingen av kravell
ochklinkislaget, deraka, kraftiga stdvarnamed
det framre starkt utfallande och de utstickande
balkandarna. Skeppssidan ar ocksa hog, jamnt
I6pande och det U-formade tvarsnittet vittnar om
storinrevolym.

Koggenrepresenterar det hanseatiska farty-
getnér det &r som mest effektivt. Den har sanno-
likt byggts ndrmast i serieproduktion, med vé-
sentligt s&mre virkeskvalitet &n de nordiska
skeppen. Byggena har tidigt varit igang bade
langs Ostersjons strander och vid Nordsjokus-
ten. Byggdelarnaar grovaoch tdta. Man marker
att brist patimmer ocksa gor de enskilda detal-
jernamindre, men ingalundamindre massiva. Det
viktiga var lastférmagan. Fartygen skulle inte
fungeraochanvandas langre &n att de betalade
sina egna frakter. Koggen var en lastmaskin
avsedd for enregelbunden trafik, stottad av stort
handelskapital. Som seglare och som hantverks-
produktvar dendock klart underlagsen de tidi-
gare nordiska farkosterna.

Byggsattetikoggenskulle omsider influerade
renaklinkbyggenaiNorden, frimstgenomattde
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raka stdvarna infordes (i t ex Kyholm-fyndet
efter 1205). Forst géallde detta kanske forstaven
men med stavrodrets genombrott under forra
halftenav 1200-talet d&ven akterstaven. Kalmar |
har rundad forstév och rak akterstdv med stav-
roder. De flesta nagorlunda stora fartygen for-
sags ocksa pa 13-1400-talen med tvarbalkar
som stack ut genom skeppssidorna.

Ett tiotal koggar har patraffats i de torrlagda
poldrarnavid Zuiderzee (Ijselmeer) i Holland,
mest fran 1300-tal och nagot senare. Det har
ocksa hittats koggar i Tyskland. | Danmark finns
forutom Kollerup-koggen &ven Kolding-, Vej-
bystrands- (ca1380) och Lille Kregme-koggen
(ca1400). I Norge finns koggen fran Sellgerne
(vid Korshavn, Lindesnes). | Sverige har vi fyn-
den fran Helgeandsholmen, Molldsund i Bohus-
lan, Bossholmen, vid Oskarshamn, alla fran ca
1300. Skanor-koggen ar den senaste och ocksa
denyngsta, omkring 1450.

Fran Norden har vi féljande exempel pa vik-
tigaklinkade nordiska handelsskepp:

1100-talet: Vik, Ellinga, Lynas, Knosen,
Eltang Vig, Galtaback och Falsterbo.

1200-talet: Kyholm (1205), Asker (Sjovoll),
Bergen, Abo och Kalmar 1.

1300-talet: Gedesby, Kalmar 11, Halmstad,
Helgeandsholmen 11111, V, IX och Nordstrand.

1400-talet - 1500-talets borjan: Foldroy, Hel-
geandsholmen IV, X, Avafjarden, Kallviken,
Sundsvall och Kalmar IV-VI.

1500-1550: Tegelvraket vid Skanor,
Helgeandsholmen V111, Klintehamns-, Melbdda-
och Riddarholms-skeppet.

Aven en serie smabétar har hittats, t ex i Kal-
mar.

1500-talet

Dettaarhundrade sag en valdig expansion av
skeppsbyggeriet efter upptackten av den Nya
Varlden pa 1490-talet. De fartyg som seglade
jordenrunt och intog Amerika, vare sig de var
spanska, portugisiska eller engelska, var inte
stora (nao, galeon). Det blev da i forsta hand
fartyg i medelhavskravell somkom i fraga, vilket
medforde att skelettbygget spreds norréver, dock
langsamt. I allt stérre omfattning borjade nor-
diska skepp att hamta sitt salt direkt fran pro-
ducenter nere vid Frankrike (Baie-de Bourg-
neuf, Brouage, s k baisalt), Portugal (Aveiro, S:t
Ybes/ Setubal) och Spanien (San Lucar).

Hur de sydliga skeppens intimmer sag ut har vi
en god uppfattning om genom flera fynd fran

Skepp av galeontyp.
[llustration Margare-
tha Leide Jonson.
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1500-talets forra halft. De har inte minst patraf-
fatsi Amerika, fran Labrador i Kanada (Red Bay
med den valbevarade baskiska valfangaren San
Juan), pa Bahamas, Bermudas ochi Vastindien.
Ettaraven funneti Medelhavet (ett ca40 m langt
genuesiskt fartyg vid Villefranche nara Nice),
och ett i England (Cattewater vid Plymouth).
Spantdelarna - bottenstockar och kilformiga ur-
tag - bada i det massivatraet av varje spantdel,
ar sakrade med tranaglar. De Overlappande
lasningarna skapade en obruten rad med tvér-
timmer justislaget. Timringen &r tt och sofisti-
kerad. Mastsparen sitter i storablock som sak-
rasav tvartran over kolsvinet. Fartygen har ak-
terspegel med karaktaristiska hacktran och band.
Skrovets utseende pa galeonen vid slutet av
1500-talet kan kanske béast studeras pa en mo-
dell férvaradi Stockholm. Den &ldsta plattgattade
baten i Sverige tycks vara Riddarholmsskeppet
fran omkring 1520. Vraket finns pa Stockholms
medeltidsmuseum.

Inom segelfdringen var tidens stora nyhet log-
gert- och sprisegel ocksa pa mindre batar, vilket
medfdrde en placering av mastfoten langt foro-
ver. Innovationen kom fran Holland.

De ekonomiska fordelarnaav koloniexpan-

sionen stannade dock inte pa den iberiska halvon,
utan gick vidare till de stora italienska handels-
staderna, fraimst Genua. Skeppsbyggeriet var
sarskilt utpraglat pa den norra delen av den
iberiska halvon med dess storre nederbdrd och
darmed storre timmertillgang. Till stor del kan det
darfor kallas baskiskt. Det var sadana skepp
som utgjorde den storaarmadan som 1588 san-
des ut for att kvasa England och aterinsatta Mary
Stuart patronen. Allttillgangligt fartygsmaterial
bottenskrapades. | flottan pa nara 200 skepp
ingick faktiskt ocksa ett svenskt skepp, salt till
Filip Il av hertig Karl (senare kung Karl 1X).
Armadans véldigagaleoner misslyckades dock,
delvisgenomsinstorlek, motde lattmandvrerade
engelska skeppen, men sjostriderna var inga-
lundaavgorande. Katastrofen kom nérarmadan
skulletasighemigen. Denskingradesav stormar
och de stora skeppen drev iland med stora for-
luster i manskap, inte minst pa de brittiska arna.
Timret krossades och det finns darfor foga att
upptéacka av konstruktionsdetaljer (ett exempel
ar La Trinidad Valencera pa Irland). Detta var
langtifran den sista spanskaarmadan som sandes
ut, men den mest omfattande och mest berémda.
P& sjotaktikens omrade betydde den en fortl6-

Riddarholmsskeppet i gamla utstallningen.
Foto Stockholms Stadsmuseum.
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pande 6vergang fran antring med stora manskap
till fartygsartilleri. Detta fick i sin tur aterverk-
ningar pa skeppsbyggeriet.

Manga stora skepp seglade fortfarande med
klinkbyggt skrov. Vraket efter ett sadant skepp
(Kopparskeppet) har undersokts utanfor Gdansk
i Polen. Skeppet var lastat med trd, osmundjarn
(kanske svenskt) och ungerska koppartackor.
Det har storst likhet med vraken fran Aberwrac”h
I Bretagne. Dessa fartyg &r mycket mera tat-
spantade &n patidigare klinkbyggda fartyg. Flera
av dessa fartyg har varit mycket stora, inte minst
de som patraffatsi Holland, somi varje fall haft
dver30mlangd. I Hellesund, Norge finns ocksa
ett fartyg som skulle kunna betecknas som holk.
Detta fartyg har haft lasteller ballast av estnisk
kalksten.

Aven andra stora 1500-talsfartyg var klin-
kade. En forsta uppfattning om hur en oster-
sjokarack kan ha sett ut fick man genom upp-
tackten och undersdkningen av Ringaren, ett
oidentifierat skeppsvrak utanfor Flatvarpi Tjust,
Smaland. Fartyget forliste med en last som ge-
nombomarken i tratunnor delvis kunnat bindas
till det davarande Tyskland/Preussen. Ringaren
har haft kraftiga raka stavar av koggtyp samtvarit
klinkad i underskrovet och kravellbyggd i den
Ovre delenav skrovet. Hon hade tre master och
rasegel.

For Sveriges del innebar arhundradet stora
forandringar. Landet brotsig definitivturunionen
med 6vriga Norden, fick en stor rikshushallare
(Gustav Erikson Vasa) till kung, vilken hardhant
brot katolska kyrkans makt genom att infora
protestantismen for att kunnatillskansasig kyr-
kans rikedomar. Gustav Vasagrundade dartill en
av Europasviktigaste furstedynastier. Hans kon-
sekventa uppbyggnad av 6rlogsflottan skedde
nagraartionden efter kung Hans i Danmark. Det
blev att starta fran noll. Resternaav den gamla
ledungsflottan hade inte kunnat matasig med de
storadanska skeppen.

Kristian I1:strogne amiral S6ren Norby kunde
i manga ar med sma medel effektivt blockera de
forstasvenska forsoken till motatgarder till sjoss.
Han opererade forstkring Stockholm, som l&ange
holls av danskarna, senare fran Gotland. Norby
framstar som en av de mest genialasjokrigarna
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Gustav Vasa lade grunden till den svenska flottan.

under dennatid. Skulle hélften av vad han sjalv
beréttat vara sant var han dessutom en stor
humorist, vilket inte behdver minska hans fak-
tiska bedrifter i vara 6gon. Han var trogen sin
kungtill slutet trots att han sd smaningom tvangs
slass motsinaegna landsman, for atttill sist stupa
iexililtalien.

Gustav Vasasallierade (Lubeck) bestod med
de troligen forsta kravellbyggda fartygeniden
svenska flottan, kraveler, med hga akter- och
forkastell och platt akterspegel. Det var med
hjalp av dessa som Stockholm kunde skéras av
ochslutligenintas 1523. Ettav dessafartyg ligger
troligen som vrak pa stort djup vid Franska
stenarna i Namndofjarden néra Stockholm.
Forlagornatogstill de kungliga skeppsgardarna.
Redan da Gustav Vasa stodde de nya danska
harskarna (grevefejden pa 1530-talet) visade sig
dennyasvenska flottan fullt funktionsduglig. Dar
fanns dven basen till en skargardsflotta, med
galérer (galejor/jakter) byggdaefter italienska
forebilder. Mindre fartyg kallades skuta, krejare,
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bojort, holk, bark, pinass. Bara de storre farty-
genom minst tre master i handelssjofart kallades
skepp. Vad namnen motsvarade i verkligheten ar
osakert. Men det gar att spara de olika formerna
i samtidaillustrationer. Pafallande ar attallade
mindre typerna har stormasterna akter om mid-
skepps.

Vilkenstyrkadennaflotta besatt skulle visasig
da Sverige tog det forsta steget till en stallning
som stormakt. Revals borgare begdarde svenskt
beskydd och hyllade 1561 den svenske kungen
Erik XIV. Danmark kéande sin stallning som Ost-
ersjons framsta sjomakt hotad och den danske
kungen Fredrik Il forklarade krig mot Sverige.
Det nordiskasjuarskriget (1563-70) rasade med
vaxlande framgang mellan svenskar, danskar och
derasallierade, libeckarna (hanseaterna). Det
valdigaamiralsskeppet Makalds, troligen samti-
dens storsta krigsskepp, sprangdesislaget vid
Bornholm. Den "'storakraveln™ Elefanten, byggd
1559, forliste vid forsok till bargning nara Kalmar
1564 efter slaget vid Olands norraudde. Elefanten
har vid dykundersokningar befunnits varaca47
m lang och 11 mbred och utgér annu enimpone-
rande syn for dykare. Flottan férblev i ovrigt
intakt. Den kunde under den lysande amiralen
Klas Kristersson Horntill och med taupp tull vid
Oresund och gora Ostersjontill ett svenskt inn-
anhav. Den dansk-lybska flottans forlisning utan-
for Visby 1566 var en av tidens storsta sjo-
katastrofer, med forlusten av ett dussintal skepp
och atskilliga tusen drunknade. Ur marin-
arkeologisk synpunkt tycks den dock inte ha
lamnat manga spar efter sig. Intensiva undersok-
ningar av sportdykare har gjorts pa katastrof-
platsen.

Basen for bygget av den svenska flottan var
Skeppsholmenoch angransande delar av Stock-
holm samt pa de 6vrigaskeppsgardarnai landet.
Manga mindre fartygsbyggen lades ut pa entre-
prenad bland kunniga bonder. Mot slutet av
sekletoch borjan av det efterféljande k&nner vi
atskilligasadanai Norrland och Finland.

Nar det galler handelsflottan far man utga fran
att den i huvudsak var byggd pa klinkmanér, i
likhetmed Ringaren. Den"lillasjofartens” fartyg
var klinkade. Forst under det foljande arhundra-
detskulle kravell sldigenom somett livskraftigt
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alternativ till klinken. Da styrdes 6vergangentill
kravell pa storre skepp av statsmakterna, i stor
utstrdckning genom ekonomiskt stod for kravell-
byggda bevarade kofferdister som utan storre
ombyggnad vid behov kunde anvandas till krigs-
bruk. Under det foljande arhundradet skulle dock
skillnaden mellan handelsskepp och érlogsskepp
efterhandblialltstorre. Seglingsegenskaper och
snabbhet forbattrades hos 6rlogsskeppengenom
mer markerad V-form i botten. Handelsskeppen
gick snarast motsatt vag. De mindre skeppen,
som skutor, jegter (i Norge) var fortfarande
oftast klinkbyggda, men adopterade drag fran
kravellfartyg, t ex berghultochakterspegel. Nagra
fafyndav (riggade) roddbatar/skeppsbatar finns
ocksa, i Norge den vélbevarade Portorbaten.

1600-talet

Detta arhundrade ar hollandarnas storhetstid.
Med en handelsflotta pa 6ver 10.000 fartyg
dominerade de varldshaven. 55% av de fartyg
som inklarerades i Ostersjon var hollandska.
Vérldsekonomins centrum langtin pa 1700-talet
var Amsterdam. Hollandarna anvénde sig av
grundgaende skeppstyper som utvecklats i de
grundafarvattnenivadehavetoch ljsselmeer. De
hollandska fartygen paminde narmast om pramar
eller rundalador och var mycket lastdryga. De
var forhallandevis flatbottnade, med mindre di-
mensioner pavirketan i England, och effektivare
riggade. Samtidigt var de mer svarmandvrerade.
Det mesta skeppsvirketimporterades, inte minst
fran sodra Ostersjon. | borjan av seklet ansags
ett hollandskt skepp pa 100 ton behdva 10 mans
besattning medan ettengelskt behovde tre ganger
sa stort manskap.

Seklet upplevde ocksa kampen om vérlds-
haven mellan hollandare och engelsmén. Deolika
maktgrupperingarnai England, rojalister saval
som parlamentsfolk, foljde sammaaggressiva
linje. Kriget baserades pa stora flottor dar eng-
elsk taktik firade storatriumfer. Ar 1653 infordes
i den den brittiska flottan linjeskeppstaktiken,
med lika snabba och lika bestyckade fartyg mot
varandra (det fanns sex olika rangers skepp fran
8 till 90 kanoner). Den nya taktiken spred sig
langsamt. Detkomattdrojadndatill 1715 innan
svenska drlogsfartyg stredi linjeformering!
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Striden mellan Holland och England fordes
andauppe i Ishavet, kring valfangsten. Till slut
blevengelsménnensstrategiskastyrkaavgorande.
Det politiska initiativet pa havet 6vergick till
England, som under 1600- och 1700-talen lade
grunden for sitt valdiga havsbaserade kolo-
nialimperium. Ekonomisktbehdll hollandarnasin
stallning, sérskiltinomostindiefarten. Déar finner
vimangder av forlisningar och fartygsvrak som
Batavia (byggtsammaar som Vasa, 1628, forlist
1656) och Zeewijk vid Australien och senare
Amsterdam vid Hastingsi England (1749).

Den politiska kampen fordes nastan verallt
med religiosa fortecken. Det trettiodrigakriget
rasade i Tyskland mellan 1618 och 1648. Bland
de segrande protestaniska makterna befannsig
Sverige, som under tiden byggt upp en bety-
dande orlogsflotta, framsti konkurrens med Dan-
mark. I tvakrig kring mitten av seklet besegrades
aven Danmark med betydande landférluster som
foljd. Den dominerande landmakten var Frank-
rike, som visserligen officiellt var katolskt, men
somingattallians med Sverige mot Spanienoch
huset Habsburg. Férebildernai skeppsbyggeriet
for Sverige lag dock ingalundai det i och for sig

Grundgaende fartyg med fallbar sidokél, s k svard.
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hogtstaende franska systemet, utan hamtades
framst fran Holland. Detta gallde bade handels-
och drlogsfartyg pa kravell. | Bottenviken och
Bottenhavet infordes kravellen genom de hol-
landska bréderna Mommas (Reenstierna)
skeppsvarv i Jakobstad 1666. Darigenom larde
sig de Osterbottniska timmermannen ocksa nagot
omskelettbygge. Padennatid gjordes sannolikt
allahollandska skeppsbottnar fortfarande pa skal
med l6sa klampar eller klossar som senare slogs
bort, s k spijkerpennen. | manga fall férenades
dettaarbetsséatt med dubbel bordlaggning. Med
kravellfartygen kom ocksa cittror, stodtimmer,
som i sidled forenade bottenstockar och
opplangor med langa dymlingar eller bultar.
Klinkmanéret fortlevde som en stark sidostrom,
ochvar fortfarande dominerande inom"den lilla
sjofarten”.

Fran 1500-talets slut kom bojorten (holl:
boejer), som var ett litet kravellbyggt, spriseglat
fartyg med stagsegel och en liten mesan pa en
kryssmast sa langt akterut som var méjligt. De
byggdes med lokalasérdrag. | Nordenblev den
oftatillenrabojort, det vill sdigamed storseglet pa
enrd. Sannolikt byggdes endel pa klink. | Kal-
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mar hamn sjonk 1656 den kravellbyggda kron-
bojorten Krakan med dess karaktariska spant-
konstruktion (spantdelarnagarom lott). Denvar
ettav de fartygsvrak som utgravdes och redovi-
sades av Harald Akerlund (Kalmar XI1). Den
aldsta forlisningsuppgifteni Norrland med en
klartangiven vrakplats géller en kronans bojort
fran 1643.

Akerlund anser sig ocksé ha en svenskbyggd
lodja i materialet fran Kalmar (Kalmar XI11).
Detta fartyg ar klinkbyggt. Det framsta karakta-
ristiska draget ar ettannat spantsystem, dér spant-
delarna skjuter dver varandra, dn det gangse,
liknande det i bojorten, som dock var kravell-
byggd. Denna typ har ett ryskt namn som har
betecknat hogst olika skeppstyper genom ti-
derna. I senare tid &r det ett bulligt insjofartyg i
Estland (Peipussjon). Denryskalodjan var oftast
sydd. Sadana fartyg anvandes i Ishavet fram
emot 1800-talet, t ex pa Spetshergen. Entrolig
1700-talslodja med storadimensioner pavirket,
med sydd bordlaggning och dven spanten sydda
till borden samt med langd av ca 25 m har
dokumenterats vid gravning i Skeppargatan i
Stockholm. Den utgor sannolikt krigsbyte.
I Sverige inkomvad som kallades lodjai 6rlogs-
flottan som ett mindre transportfartyg byggt pa
manga mindre skeppsgardar i landet.

Vid Oresundstullarna berdknades skeppets
volym och darmed tulltariffen fran dacket. Hol-
landare i staden Hoorn konstruerade darfor ett
skepp med ett i forhallande till skrovet starkt
indraget dack. Resultatet blev ett lagriggat, latt-
manovrerat smalt skepp med flatbotten, dens k
fl6jten (holl: fluit). I denlillaspegeln gick ror-

Skepp av s k flojttyp.

[llustration Margaretha

Leide Jonson.
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kulteninienlang"skara". Efter 1669 infordes ett
nyttmatsystem vid Helsing0r, vilket medforde att
skeppstypensuccessivt breddades. En sen flojt
ar den stora Anna Maria, av dykarna kallad
"Saltskutan”, byggd i Amsterdam 1690, som
brann upp vid Dalard 1709. Pinassen var ett i
motsats till fl6jten ett plattgattat litet fartyg med
tre master som var en miniatyr av ett fullriggat
skepp eller fregatt. Det skulle nog tagit skon-
hetspriset bland de olika typerna av handels-
skeppen, om ett sddant pris funnits.

Det ar tveksamt hur man skall beteckna det
vélbevarade fraktskepp som patraffades i Maria-
ger fjord och som gar under namnet Stinesminde-
vraket. Mojligen forliste det omkring 1650. Detta
skepp var kravellbyggt med tre berghult,ca20m
langt, 5,9 m brettoch 2,7 m djupt. Det forde tva
master, fockmasten akter om midskepps och
focken langt forover i skrovet, med rasegel.
Troligen ardeten dansk eller lagtysk skuta.

Vasa ar ett utmarkt exempel pa det tidiga
1600-talets holldndska skeppsbyggeri, med dess
relativt flata botten. Pa skeppsidan méarks sarskilt
de kraftiga berghulten. Pafallande ar stormastens
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lutning akterut. Segeln ar ndrmast pyramid-
formade. Detta dr ettav de forstaregalskeppen,
men detskulle foljamanga fleravilka var battre
konstruerade. Gustav Il Adolf insag att grund-
forutsattningen for den svenska stormakten var
enstark flotta. Han stoddes har framforalltav den
kénde riksamiralen Klas Fleming. Den svenska
orlogsflottan fyllde sinauppgifter val, bade under
krigen med Danmark 1643-1645 da den fick
stéd av Holland (slaget och segern vid Femern
1644), krigen 1655-1660. Slaget i Oresund 1658
mot holldndarna innebar dock ett strategiskt ne-
derlag. Betydande brister uppenbarade sig under
formyndarregeringen for Karl X1 vilket innebar
stora forluster i skepp och manskap mot danska
flottaniallians med den hollandska under kriget
1675-1679. | slaget vid Oland 1676 sprandes
denvéldiga Stora Kronan, byggd av engelsman-
nen Francis Sheldon 1665-1672. Svenskarna
forlorade ocksa Svardet, Riksapplet (byggtav
Sheldon 1663) och Grone Jagaren. Skall nagot
namn ndamnas framfor andrablir det den danska
amiralen Niels Juel, ett snille pa sjokrigets om-
rade.

Francis Sheldon, Stora Kronans skapare.

Detsvenskastormaktsvaldet forblevtrots dalig
krigsutdelning pa 1670-talet intakt, till stor del
genom effektenav fransk diplomati. Inte heller
skulle Holland havaritbetjantav dansk dominans
over bada sidor av Oresund. Vid mitten och
slutetav seklet skedde en 6vergangtill engelsk
skeppsbyggnadsteknik, bade i Sverige och Dan-
mark, med den berémda skeppsbyggarslakten
Sheldon som primus motor i bada landernas
orlogsflottor. Kriget 1675-1677 hade avslojat
hur 6desdigert det var att den svenska flottan
blott kunde utrustas i sin huvudbas i Stockholm.
Vattnen blev hér isfria langt senare an for den
danskadrlogsstationen i Képenhamn. Med 1680-
talet paborjades darfor uppbyggnadenav en ny
svensk flottaiden nyadrlogsbasen Karlskrona,
dar langt battre isforhallanden gjorde flottan slag-
kraftig redan pavaren. Enforsintidimponerande
flottanlaggning sag dar dagens ljus under ledning
av Karl Xl:s framste vapendragare, general-
amiralen Hans Wachmeister.

Handelsflottan utveckladestill betydande stor-
lek under 1600-talets sista ar. Svenska skepp
segladei stor utstrackning pa Medelhavet. Tidvis
konvojerades de av svenska 6rlogsskepp. Res-
ternaav ett tennlastat sadant langdistansskepp,
troligen Spes (Hoppet) fran 1697, ligger nara
Skagen paJylland. Nagratidiga forsok till svenska
kolonieriandravarldsdelar misslyckades dock
(de mest kdnda &r Nya Sverige i Delaware och
Guldkusteni Afrika). De danska koloniernadgde
langre bestand. I viss man var dettaen avspegling
av Danmark-Norges battre mojligheter pa det
maritimaomradet.

Under 1660-talet bérjade utvecklingen av
stagsegel for stérre skepp. De hade funnits pa
smabatar &nda sedan 1400-talet. Forstagseglen
fororsakade en dragning uppat av bogsprotet
vilket medforde infOrande av ett sarskilt stag,
waterstaget som var fastunder galjonen. Dettaar
en i hog grad daterande detalj pa aldre bilder.
Forsta gangen det namns ar 1691 i Frankrike.
Det finns i Sverige pa skeppet Kung Karl fran
1694. Allmant har det forst genomforts pa storre
skepp en bitin pa 1700-talet.
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1700-talet

Under 1700-talets forsta ar bestod den
svenska Orlogsflottan sitt eldprov vid landsétt-
ning av trupper over havet mot de férenade
fiendernaDanmark, Ryssland och Polen. Liksom
i slutetav det nordiska sjuarskriget 1700-1721
kunde den rdkna med viss assistans av engelska
flottan. I fortsattningen skulle den, trots sin stor-
lek, dock spelaentdmligen passiv roll. De tidi-
gare forsoken att skapa en svensk skargards-
flottamed galéarer hade forfallitoch enenergisk
rysk uppbyggnad av en sadan vid det fran Sverige
erovrade Nyen (S:t Petersburg) hindrade den
svenskahogsjoflottan fran aktiv krigforing i Fin-
skaviken. Nagramindre traffningar holls dock
(Rilax/Hangd, Flisd pa Aland, med synliga spér
pabottnarna). De grundgaende ryska galarerna
kunde ostort ockupera skargarden med Aland
och brénna och man plundrade den svenska
ostkustenifleraomgangar aren1714,1719och
1721. Ocksa dessa rader lamnade bidrag till
vrakfloran och fynden pa bottnarna, framst i
Osterbotten. Enrysk galar ligger annu somkrigs-
byte pa botten av Stockholms hamn. Hog-
sjoflottan var dock intakt, nar kriget 1721 avslu-
tadesgenom freden i Nystad.

Kaparkriget, som bedrevs med stor hénsyns-
|6shet, innebar stor alderlatning av handelsflottan.
Sverige deltog inte minstgenom den kande kom-
mendoren Lars Gathenhielm fran Onsalai Hal-
land och den 6kénde britten John Norcross (som
sedan kom attsittai danskt fangelse i 25 ar). Mot
sighade han den lysande viceamiralen, norrman-
nen Peder Wessel, adlad Tordenskjold, ettav de
djarvaste taktiskasnillenaisintid. Med sin mas-
terliga operation mot den svenska forradsflottan
i DynekileninorraBohuslan fordréjde han Karl
Xll:sinvasionav Norge medettar. Vraken ligger
annukvar. Tyvarr féll hansomannuungienduell
offer for en avundsjuk svensk.

Under frihetstiden, fran 1721 till 1772, da
Sverige inte langre var en politisk stormakt i
Europa, kom sjofart och skeppsbygge att upp-
leva en lysande period. Epoken kan generellt
uppfattas somett uppsving for ekonomiskt initia-
tivoch uppfinningsrikedom. Efter de karolinska
envaldsharskarna och deras byrakrati tycktes
friakrafter slappas I6sa. Politiskt uppstari Sverige
en slags parlamentarism. Inom vetenskap och
teknologiblir landet delvis varldsledande. Somvi
skall se i Chapmans gestalt hade detta daven
aterverkningar inom skeppshyggnad.

Ryskt skeppsvarv vid Vornesj i bérjan av

1700-talet.
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Fran en bottennivavid krigsslutet 1721 med
nagra hundratal sma fartyg, 6kar handelsflottan
stadigt for att 1785 omfatta minst 900 skepp,
mangastora, omtotalt 115.000 ton (vilket dock
raknades i svara laster: 1 svl = 2,5 ton). Skep-
pare och sjofolk omfattade minst 1/10 av Sveri-
gesoch Finlands stadsbefolkning. Denegnasjo-
farten 1ag hogt i kurs hos de tongivande kret-
sarna. Svenskaskepp gynnnades genom att pro-
duktplakatet 1724 forbjod utlandska fartyg och
att fora annat an det egna landets varor. Nagot
senare fick de inte heller bedriva kustfartinom
Sverige. Tullfrihet (med fribrev) inférdes samti-
digt for svenskafartyg. Det typiskanordeurope-
iska fartyget for 1700-talet var den rundgattade,
lastdryga, galjoten. Den hade tva master med
rasegel och stagsegel. Fockens skot I6pte paen
levang, en stang, som gjorde segling flexibel.
Typenvarav hollandsktursprung, menanvandes
dven i Ostersjon. Avgiften for de konvojer som
oftabeledsagade holldndska fartyg kallades ty-
piskt nog "galjootsgeld”. Tva kanda vrak av
galjoter fran dennatid &r Alvsnabben och Fula
Gubben. Troligen arden forraidentisk med ett
forlist fartyg fran 1754. Den senare maste ha gatt
under efter 1732 (daterad efter det yngsta mynt-
fyndet).

Vidsidanav galjotenoch de likaledes rund-
stavade flojten, pinken och katten upptradde allt
oftare nya skeppstyper. Fore seklets mitt kom
snauskepp och snaubrigg i nordiska farvatten.
Dessa skepp hade en rak stév och akterspegel
och byggde merapanordiskatraditioner &n den
rundgattade och breda galjoten. Snau (snow)-
masten (ordets ursprung ar oként) var en mast
som placerades med mérsen gemensam omedel-
bartakter om stormasten i deni 6vrigt tvamastade
farkosten (snaubrigg). Dettadrenihogstagrad
representativ skeppstyp, men som markligt nog
annu inte har kunnat konstateras i var rika vrak-
flora. Ur detta utvecklades barkskeppet i Bot-
tenhavet, den tremastade varianten. Denna har
astadkommits genom att snaumasten flyttats ak-
terut till mesanmast (kryssmast), utan att man
darfor lade till ett kryssmaérssegel, som behdvdes
for att fartyget skulle kallas fregatt (alltsa ett
fregattskepp med tre fullriggade master).

Redan pa 1500-talet upptradde krejaren, en
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rundstévad, mindre kofferdist, med rasegel och
stagsegel, som hade masterna i ett stycke, s k
palmaster, vilket betydde att alla rarna kunde
firasidéck. Polackaneller polackskeppetunder
sjuttonhundratalet hade ocksa palmaster, men
forde latinsegel. Krejaren hade ofta tre master,
varav kryssmasten hade gaffelmesan. Detta inne-
bar tre master och enbart rasegel pa de framsta.
Hukaren, envarientav mindre fregatt utan fock-
mast, hade ofta rund stav, stormast med rasegel-
mesan pa stormasten och en lag aktre mast med
ett litet mesansegel. Namnet hukarejaktanvénds
ofta pa fartyg utan mesantoppsegel.

Namnfloran pa de olika skeppstyperna ar
nagot forvirrande. Var svenske sjofartsexpert
Sam Svensson konstaterar att termerna snau,
brigg, brigatin, skonert, galeas, krejare, hukare,
hukarejakt och tjalk syftar pariggen. Hackbat,
pink, katt, flojt, galjot och koff avser fartygets
skrov. Det finns ocksa benamningar som syftar
padels skrov, dels patackling. Hit hor fregatt,
bark (barkskepp) och jakt.

De viktigaste handelsprodukternasomférdes
pa skepp var tjara fran norra Finland, jarn fran
Mellansverige ochtra fran Norrland. Kring 1750
kom ca 35 % av varldsproduktionen av stangjarn
fran Sverige. Saltet var den viktigaste enskilda
importvaran. Stockholm och Goteborg férmed-
lade dessa varor och intog en nyckelpositioniall
handel. Har residerade de rikaste och méktigaste
képmannen. Inte for inte kallades de i Stockholm
"skeppsbroadeln”. Det var ocksa de som fran
1721 profiterade pa det mest vinstrika foretaget
I Sveriges historia, Ostindiska kompaniet. Flera
av dess fartyg forliste pa de langvaga resorna,
t ex Suecia 1740 vid Shetland och Gotheborg vid
Goteborg 1747. Fartygen var kraftigt bestyckade
som skydd mot de 6kdnda barbareskpiraternai
Nordafrika. Liksom i alla stora skepp stod
stormasten akter om midskepps och fockmasten
sa langt forut att focken maste halsas till ett
sarskilttimmer pagaljonen, fockehalsdaverten.

Orlogsflottan eftersattes anda fram till Gustaf
I11:stid. Fran och med 1780 intensifierades ar-
bete pa en slagkraftig kombination av en skér-
gardsflotta och en hogsjoflotta. Mannen bakom
dettavar den berémde Fredric Henric af Chap-
man, skeppskonstruktdr och sedermeraamiral,
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Den berémde svenske skeppskonstruktéren Frdric
Henric af Chapman.

som redan verkat for saken under mangaar, nar
slussarnaplotsligt oppnades. Han var fodd 1721
I Goteborg som sontill enengelsk immigrantoch
skeppsbyggare och med djupgdende egnaerfa-
renheter av engelskt (pa plats) och annat skepps-
byggeri.

Chapman studerade existerande skepp och
ritade utifran dessa nya, tematiskt berédknade
konstruktioner. Han kom dérfor att bli den store
nydanaren dven av handelsskeppen. Chapman
framstar som den forste egentlige skepps-
arkitekten i vérldshistorien. I ett mera lokalt
perspektiv upptackte han ocksa pa allvar de
norrlandskatimmerresursernamed sinatatvuxna
furor.

Sedan det holldndska skeppsbyggeriet hade
uttrangts av detengelskai slutetav 1600-talet,
dominerade den brittiska familjen Sheldons i
samarbete med Polhem i Karlskrona. Emellertid
upptacktes att franska skepp genom sitt storre
djupgaende var 6verlagsnaseglare. Experiment
anstélldes med skepp byggda i Sverige enligt
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bada satten. Darfor kunde Chapman 6vertyga
sina6verordnade omen l6sning som varken var
franskeller engelsk utan enslags kombinationav
bada. De proportioner (bestick) som Chapman
forordade och utvecklade matematiskt pa hela
skrov var att bredden skulle vara 1/3-1/4 av
langden och djupet halva bredden. Dessutom
skulle storsta bredden alltid ligga nagot for om
midskepps. Bland Chapmans epokgorande skrif-
ter mérks Architectura navalis mercatoria
("Handelskeppsarkitektur) 1775 med ritningar
samten rad mindre teoretiska skrifter fram till
1806. Chapman dog 1808.

I fleramisslyckade krigsforetag mot Ryssland
och Preussen under 1700-talets mitt hade den
svenska flottan spelatentamligen underordnad
roll. 1743 kunde Ryssland ockupera Aland och
Finland ("LillaOfreden™). Man insag nu behovet
av ettsvenskt motvapen. Under Augustin Ehren-
svard uppférdes den véldiga sjobeféstningen
Sveaborg, "Nordens Gibraltar" utanfér Helsing-
fors, med varv och reparationsdockor for farty-
gen. Med Chapmans ritningar skapades héren
svensk skargardsflotta, arméns flotta, som kom-
binerade eldkraft och rorlighet. En av dessa
galérer, Hemmeman Birger Jarl, sjonk helt plots-
ligtav en lacka 1813 och hittades under 1970-
talet pa danskt farvatten. Denna svenska flotta
skulle fungeravélifleradrabbningar, bl 21790
vid Svensksund. Detta var den storsta segern i
Sverigessjokrigshistoriaoch denavslutade det
svensk-ryskakriget med en hedersam fred. At-
skilligavrak, t exden ursprungligen valbevarade
S:t Nikolaus (Sveti Nikolai) bevisar kampens
hetsighet och stora forluster for ryssarna.

Enrad forandringar infordes i hogsjoflottan
1790 pa varvet vid Sveaborg, i samband med
reparationernaefterdets k Viborgskagatloppet.
Bland annat fick linjeskeppen mesanbom (forut
hade mesanen varit ett gaffelsegel). Dessutom
infordes kopparforhydning och genomgaende
ankarkatting. Det tog dock lang tid innan detta
nadde kofferdisterna. Férhydningen blev dock
mestadelsav bly. Jarnkéttingen kunde inom den
lillasjofarten drojatill omkring 1850-1900.
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1800-talet

De nordiska landerna samarbetade under
1700-talet, senast under det nordamerikanska
frihetskriget (1774-1778), genom att lata handels-
skepp ga i gemensam konvoj med eskort av
orlogsfartyg. Dennavapnade neutralitet kunde
inte uppratthallas under Napoleonkrigen, da
Nordens l&nder politiskt gick olika végar, vilket
betydde mycket for sjofart och handel i Sverige.
Forlusternalatinte vanta pasig, vilket medforde
stor forsiktighet med langvégaresor. Efter 1807
genomfordes kontinentalsystemet, da Frankrike
forsokte hindra all brittisk trafik pa Europa. |
Sverige samarbetade man med England, transi-
terade dess varor och bedrev smuggling i stor
skala. Speciellt profiterade innevanarna langst
Skanes kust (Ystad m fl orter) och pa vastkusten
med Goteborg. Till endel skedde trafiken med
engelska fartyg men &ven Goteborgs handels-
flotta Okade till ndra det dubbla under tiden
1805-1815. Pade langa frakternatill Medelha-
vet skedde daremot en narmast total tillbakagang
under krigsaren. Den svenska sjofarten blev i
stort sett kustsjofartinom Ostersjon och Nord-
sjon. PaHano i Blekinge fick brittiska flottanen
egen bas ett par ar. Harifran for man oftast direkt
tillbakatill England. Videtttillfalle forloradestva
stora linjeskepp, St George och Defence meden
forlust av 1.500 man. Mycket fa 6verlevde ur
besattningarna. Vraken ar kanda dykmal
(forlisningsmuseeti Thorsminde). Vid ettannat
tillfalle forlorades Crescentvid Nordjyllands kust.

I Danmark-Norge blev utvecklingen en helt
annanéndeniSverige eftersom landet var allierat
med Napoleon. Dar bombarderades Kopen-
hamn av engelsmannen och Nelson stal heladen
danska orlogsflottan. Mangder av danska han-
delsfartyg togs som priser, under vissa perioder
avensvenska. Med mdda kunde ensvag livslinje
uppratthallas med smafartyg mellan Danmark
och Norge.

1809 forlorade Sverige sin 0strariksdel Fin-
land. Sveaborg foll redan 1808 genom férraderi
och med den tog ryssarna 10.000 man som
fangar samt halva svenska érlogsflottan. Gamla
uruslakofferdister mobiliserades for utrustning,
proviant och sarade soldater med omedelbara
resultativrakfloran (Fru Margareta och Johan
Fredrici Gavlebukten). Krigets sista operation
var dock en svensk marin sjoséttning i ryssarnas
rygg, norrom Umea, d v s de ur svensk synpunkt
tdmligen misslyckade aktionernavid Savar och
Ratan.

Den nedgang som nuvar kannbarinom Sverige
fortsatte trots manga goda initiativ (t ex avden
k&nde redaren C F Liljewalch, som flyttade sin
verksamhet fran Malmao till Luled). Det framsta
skeppsbyggeriet forskots till Norrland. Norr-
landshamnen Pitea blev utgangspunkten for den
forsta svenska varldsomseglingen 1840-1841
med skonerten Mary Ann av Lulea. Det gote-
borgska storkapitalet vassade ocksa tandernai
Sundsvallstraktens goda timmertillgangar. For
spanten importerades dock oftaek.

Aﬁgslupen Mbtala byggd vid Motala Verkstad 1873. (Ur Svenskt skeppsbyggeri).

21



Skeppet i nordisk historia

Omslaget skedde forst sedan England i tva
repriser hévde sin navigationsakt, 1848 och 1854
(kustfart), och sedan Oresundstullen férsvann
1857 under Krimkriget och de engelskatullarna
patravaror minskades. Industrialiseringen kunde
darmedtafart paallvarinom de omraden somvar
Sveriges styrka: tra och jarn (sagverk, gruvor,
stalhantering, valsverk). Men inom unionsriket
Sverige-Norge var det framférallt de norska far-
tygen som tog Over lejonparten av frakterna.
Galeaserna (tva master, varav formasten alltid ar
hogst) och sluparna/jakterna (en mast) blev allt
farre och meralokala. Den"lillasjofartens" fartyg
var framforallt skonerterna (skonarna), fran tva
till mot slutet sju master - dar framre masten
aldrig var hogst, medeller utan rasegel.

Destorstaforandringarnaisentid inomsjofar-
ten intraffade under 1800-talet. Det var indu-
strialiseringen som bdrjade omgestalta varlden,
inte baraskepp och sjofart. Utvecklingen skedde
mycket ojamnt, med England som ledande redan
vid 1700-talets slut. Forstislutetav seklet bor-
jade Tyskland komma i samma niva. Bortom
horisonten tornade redan den blivande ameri-
kanska kolossenuppsig.

g )

Great Eastern 1858. Den

svenska angfartygs

i

industri

Den forstastora forandringen var kvantitativ.
Skeppen forfinades utan att de grundldggande
forutsattningarnaandrades. Tidens krav pa palit-
lighetoch snabbhet i leverans blev mer utprag-
lade. Masternas och seglens antal och deras yta
Okades. Segelfartygen gavs smdackrare, mera
langstrackta former, sa att de bokstavligen kunde
skarasig genomvagorna. Kronan paverket blev
klipperskeppen, med ursprung i Amerika (tidi-
gast i Baltimore pa 1820-talet). Svenska skepps-
byggare holl sig 1ange till de Chapmanska pro-
portionerna. | Amerika byggde man nu skepp
fem ganger sa langa som breda och lade storsta
bredden akter om midskepps. Fran 1860-talet
var dessa genomgaende kompositbyggen med
ek och teak i borden men med spant och balkar
av jarn. De varv som i Sverige forst lanserade
dennanyaprincip var varveniNorrland (Sunds-
vall och Gévle, i den senare staden sérskilt genom
L ABang). Avenvarvsbygdernai Skane och pa
vastkusten utvecklade sinaspeciellafartygstyper
med viss hansyntill de nyasignalerna.

Jarnochstal borjar anvandas i skeppsbygge-
rietoch angan infordes paallvar. Jarnspant och
jarnbalkar forstarkte fartyg, somiovrigt fortfa-

n hamtade manga impulser utifran, dock

byggdes givetvis inte skepp i detta kolossalformat i Sverige. (Ur Svenskt skeppsbyggeri).
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rande var byggdaav tra. Forstsenttillkomstal-  Gver. Forutsattningen for ett effektivt utnyttjande
barkarna. Man lat bygga fartyg paalltlangrehall  avangkraftenvar att kol fannstillgangligt overallt
ochtogibland material kringekvatorn. Inteminst ~ pa de stora traderna. Nar detta var verklighet
gjorde sigamerikanskt skeppsbyggerigallandei  blevangfartygen dominerande.
denna segelskeppens svanesang. Tecknen pa Medan man i Sverige mycket tidigt borjade
kolonialismens segertag blevalltflera. Exotiska  bygga angfartyg av tra och fick skickliga kon-
traslag, somteak ochmahogny, kundeanvandas  struktorer avangmaskiner (Motala mekaniska
har och var. Speciellt lampade sig dessa for  verkstad med flerafabriker men ocksai Norrko-
dacken. ping och Goteborg) blev utvecklingenenannan
Fran ledande sjofartshall sdg man forstang-  héaréanide varldsledande landerna England och
kraften som ettkomplement. Angmaskinerhade ~ Amerika. Fastén den svenska angfartygsflottan
forstanvants i smafartyg ochmangatroddeatt  redan 1850 var den storsta i Europa nast Eng-
detskulle stannadarvid. Nagraansagattangan  land, holl vi in i det sista (och dven det évriga
skulle kunnaanvéndas som hjalpmotortillsegel-  Norden) fastvid de seglande fartygen. Bakgrun-
skepp. Detvisade sigdock i grundenblidyrare  dentill detta&r heltenkeltatt Sverige utgjordeen
anfartygenbart for segel. Narangfartygenvaxte  periferi, en utkant, i varldssjofarten.
till i niva med de stora klipperskeppen forstod Den moderna rederinaringen kom ocksa
man attdetbaravarentidsfragainnanangantog  mycket sent att sld igenom. Det alderdomliga

Klipperskeppet, segelskeppen i sin mest utvecklade form, "havets vinthundar". lllustration Margaretha Leide Jonson.
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partredandet av stadsképman och kustbénder
var mycket seglivat, men foga effektivt ur ekono-
misk synpunkt. Det var bara i en sadan situation
som segelskeppen kunde frodas. Detta géllde
framstinom "den lillasjofarten”, kustfarten. Annu
kring 1870 dominerades ocksa svensk utrikes
sjofart mycket stort av segelfartygen. Totalt ut-
gjordes da bara 5 % av det totala svenska
tonnaget av angbatar. Anda togs passagerar-
trafikentidigt Gver av mindre angfartyg, inte minst
pa Gota kanal och Trollhétte kanal med ans-
lutande sjoar Vanern och Vittern. Nagraav de
mest intressanta vraken géller sadana konstruk-
tioner (sarskilt hjuldngare som Ostergothland i
Slatbaken och den intakta fiolbaten Eric Norde-
wall i Vittern). Aven utmed Norrlandskusten
gick angdriven skeppsfart.

Arbetslonerna spelade ocksa stor roll som
marginaler i den konjunkturkénsliga rederi-
néringen. Under storre krigsperioder, sérskilt
Krimkriget, var allt tonnage upptaget och re-
darna gjorde lysande vinster. Under vissa lag-
konjunkturer fick skeppen ligga och ruttnai ara-
tal i brist pa frakter. Den varsta sjofartskrisen
intraffade aren 1884-1887. Darefter forekom
mycket fanybyggen av storre seglare.

Manskapsstyrkan i ett klipperskepp var flera
ganger storre an i ett angfartyg. Detta spelade
sarskiltstor roll for skepp som var beroende av
vinden och som maste passera de ombytliga
vindhalorna kring Oresund, The Downs,Gi-
braltar och Kap Horn -eller delvis total stiltje ute
pa Atlanteneller Medelhavet. Man kunde fa ligga
still i veckor. Det givnatidsschemat var en omogj-
lighet for ett segelskapp. I Norrlandstidningar
kunde mant exislutetav 1800-talet |l&sa medde-
landen av f6ljande typ: "Barkskeppet Ellinor av
Tvedestrand vantastill Skelleftehamn nésta vecka
ellerfoljande". Sadant kunde betyda driftsstopp
och leveransstopp for en expanderande tung
industri. Forst nar svensk jarn- och stalindustri
hade funnit en egen nisch i skeppsvarv inom
landetskulle Sverige, framst efter andra valdskri-
get, uppnasin senaste storhetstid bade som varvs-
nation och som sjofartsnation (rederierna
Nordstjernan-Johnsonlinjen, Brostromskon-
cernenetc). Tiden innebar ocksa motorfartygens
genombrott. | ett internationellt perspektiv be-
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rodde den svenska framgangen mestp g abris-
ten pa konkurrens efter det oerhort forédande
kriget, inte minst pa sjéfartens omrade, som vi
hade undsluppit ndstan helskinnade.

Segelskeppens sista nisch kom under sddana
forhallanden att galla sadan varutransport som
hade minst krav pa exakt leveranstid, t ex den
langvéagaspannmalen fran Australientill Europa.
Nu byggdes inga nya segelskepp langre. Det
kunde faktiskt handa att skepp som seglade
under dennatidvarbyggdaislutetav 1700-talet.
I Vénern ligger vraken av tva danska tvilling-
byggen, som ar tillrdckligt gamla for att -som
sagnen sager - harester av slavbojor langs hal-
rummet. De sjonk eller skrotades forst under
1930- och 1950-talen. Konstruktionsmassigt kan
sadana"6verliggare" tankas valla visst huvudbry
for kunniga dykare. De har dock naturligtvis
byggts om och reparerats flera ganger.

Inte minst gallde i Skandinavien efter ca1880
och under boérjan av 1900-talet andrahands-
tonnage. Forsta varldskrigets torpederingar och
minsprangningar drabbade oftagamlasegelskepp.
Rospiggar, Brantevikare, Raaseglare och
Skarhamns etthundraelvor fann nagrasistasma
nischer inom lokala smafrakter, liksom kust-
trakter i vastra Finland upplevde en sista renés-
sans. | Danmark ndmner man gérna denskoglosa
on Fanod séder om Esbjerg som ett unikum, med
dess 1 200 byggen under 1800-talet pa bara
importerat virke. Aven Svendborg och Marstal
fortjanar att framhavas. Rekorden bland sma
segelnischer sattesdock i Norge. Den lillasjo-
staden Arendal i Norge med 4 000 invanare
redade ar 1872 292 segelfartyg pa ca 100 000
registerton. Men dandrasidan hade det betydligt
mindre samhéllet Brantevik i sydostra Skane
annu 1899 94 fartyg om 12 500 ton.

Speciellt beromda i seglens sista skdlvande
minutblev fore andra varldskriget de alandska
stalbarkarna, "the last tall ships" - ocksa de
andrahandsskutor - i Gustaf Ericssons flotta
(Mariehamn, Aland). Omman savill ar det sakert
mojligt - och larorikt! - for en dykare att upp-
tacka pa ett vrak hur man i det langsta tarde pa
tackel och tag for att spara pa utgifterna. Ros-
lagens skeppare var legendariska for sin snalhet,
men detta géllde faktiskt for de flesta smafrak-
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tare. Detbetydde mycketien storm, somnormalt
skulle kunnaridas utforankareller undvikas med
lite extra pafrestning pariggen, omen bordgang
var genomrutten eller om hampan i ankartrossen
varrisigeller wiren i stagen genomrostad. Som-
liga skepp var i sa daligt skick att arbetslosa
sjoméan vagrade monstra pa skorven eller efter
tveksam monstring hoppade av i forsta basta
hamnstad.

Perspektivet forandras raskt. Under 1970-
taletvar det fortfarande mojligtattintervjuaaldre
sjoman somarbetat helasintid ombord pa seg-
lande fartyg. Nu gar detinte langre. En hel varld
har darmed gatti graven. Vill vi vetanagot far vi
ga till den oerhort rika litteraturen, inte minst
skonlitteraturen, med forfattare som Joseph Con-
rad och - varfor inte - C S Forester (Hornblower),
med flerai sammaanda. Om angfartyg handlar
Harry Martinson ("Resor utan mal, Kap Farval")
och B Traven ("Dodskeppet™). Tar man livet fran
den humoristiska sidan har man stor gladje av
Ove Allansson ("Resantill Honduras").

Segelromantiken blommar d& och d& upp i stora
internationella tavlingar med skepp frén olika
tider. Bilden fran ett mote i Malmo p& 1970-talet.
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Men den romantik som lange omgivit Kap-
Hornséllskap och valdiga seglande skolskepp
kommer att leva l&nge. Den hade dock séllan
nagon motsvarighet i praktiken. Sjomannens liv
var hartoch farligt. Valetav yrke var inte alltid
frivilligt. Redandet av gamla lackande sall till
farkoster var ett helvete. De sista redarnakunde
berétta. Men allayrkesval har mereller mindre
komplicerad bakgrund och det som drivit man-
niskor till att arbeta pasjon ar lika respektabelt
somannat. | botten ligger oftaen tradition som
fort fran fiskare och kustfolksmiljéer till de sju
haven. Det som framfor allt fortjanar var upp-
marksamhet och var beundran var den speciella
arbetskultur och den yrkesskicklighet, som ut-
markte sjofolk pa segelfartygen. En marin-
arkeolog skulle gorasigsjalvenotjanstomman
inte forsokte forsta ndgot av denna specifika
maritimakultur.
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Attrekonstruerahistorien

| dag ar det populart att forsoka forsta historien genom att géra rekonstruktioner av féremal,
byggnader och skepp. Endast genom att testa byggprocesserna vid tillverkning av aldre
skeppstyper samt att seglamed dessa kopior kan man faen brabild 6ver hur verklighetenen gang
kan ha tett sig. Bilderna pa dessa sidor vissar nagra av manga sadana rekonstruerade skepp.
Overst Sigrid Storrada frn Vanern (kopiaav Gokstadsskeppet) och nederst Erik Emune fran
Fotevikens Museum (kopiaav Foteviksskeppet fran 1023).
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Fotevikens Museum byggde under aren 1998-
2003 pauppdrag av Malmo stad tva koggkopior
i full skala. Pabildernases Tvekampav Elbogen,
varsoriginal med sina29 meter &r varldens storsta
kanda kogg. Vraket patraffades av Fotevikens
Museum 1992 utanfoér Skanor. Det &r daterattill
1389-1390. Skeppet &ar ocksa ett av varldens
aldsta som fort kanoner ombord.

| forgrundentill vanster ses ocksa Enighetav
Elbogen, en kopia av en kogg fran Almere i
Holland . Originalet &r daterat till ca1430.

De bada skeppen finns att se pa Koggmuseet
i Malmd hamn.




Skeppet i nordisk historia

N TPRNES

Stiftelsen Fotevikens Maritima Centrum
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